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Fietsie of Freempie is Foetsie 
 
Verzamelaars van het thema fiets noemen zichzelf fietslatelisten. De leden van deze internationale 
groep gebruiken loep en computerscherm om als eerste een minuscuul fietsje op te sporen. Het 
gevolg als ‘practical joke’ onder postzegelhandelaren is om de fietsklant wijs te maken dat op een 
nieuw item zo’n fietsje te zien is. Als de fietslatelist dan vraagt “waar precies”, antwoordt de 
handelaar na een korte blik doodleuk “ach, hij is de hoek al om”. Deze ervaring is inspiratie om aan 
de hand van stempels van frankeermachines thematische relaties met de fiets te tonen, zonder dat 
het rijwiel te zien is. 
 
Geluid, vorm en taal 

 
Wat een koffiemolen en brilletje met een fiets te maken hebben? Luister eerst maar eens naar het 
krassende geluid van een verroeste ketting en crankstel bij het moeizaam rijden op een fietswrak. 
Alleen de geur van koffiebonen ontbreekt dan nog. Wie brildragend in militaire dienst ging, zal zich 
het nog herinneren: het brilletje met de ronde glazen en de buigzame poten, strak achter de oren. 
Dit om bij manoeuvres te blijven zitten. Hoe heette zo’n brilletje ook al weer? Juist, een dienstfiets! 
 

Misschien minder bekend of lokaal bepaald 
was het bij jonge jongens grappig een tekst 
te verzinnen van afgekorte automerken. Zo 
was een DKW een Duitse kinderwagen en 
‘onze’ uitvinding met het pientere pookje 
werd bespot met “Duwen, Anders Fietsen”. 

 
 Bekend van iets anders 
 

  
Bij een Miele wordt al snel aan een degelijke, maar prijzige wasmachine gedacht. Bij een Husqvarna 
zat lange tijd de gezongen televisieslogan voor een naaimachine in ons geheugen. U weet wel: “….uit 
Zweeeeden”. De fietshistorici denken dan juist aan tweewielers, waarbij een klassieke Miele-fiets 
veel sneller te vinden is, dan eentje van Husqvarna. In het Husqvarna-museum staat een fiets van dat 
merk eenzaam tussen een overvloed aan huishoudelijke apparaten, ook voor keuken en tuin. 
 
Begonnen als fietshandelaren 

 
Van de gebroeders Wilbur en Orville Wright is 
bekend dat ze zijn begonnen als fietsenmakers en 
handelaren voordat ze fameuze pioniers werden 
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in de luchtvaart. De eerste naamgever van de gecombineerde luchtvaartsector die in de tweede 
wereldoorlog voor de Amerikaanse 
luchtmacht 142 duizend vliegtuigmotoren 
produceerde, was Glenn H. Curtiss als 
oprichter van deze tak van de oorlogs- 
industrie. Hij was als tiener al fietshandelaar 

nadat hij zelf succesvol was als wielrenner. Hij breidde zijn winkel eerst uit als motorfietspionier en 
reeg in korte tijd vele motorrecords aan elkaar. 
 
Begonnen als fietsfabriek 
 
Dichter bij huis (in België) is een andere 
luchtvaartonderneming ook begonnen als 
fietsfabriek. Dan hebben we het over 
Transavia, nu een soort prijsvechter binnen 
de Air France KLM Groep. Het bedrijf doet 
recht aan zijn afkomst en heeft betaalbare 
voorzieningen voor het meenemen van een (vouw)fiets (met half leeggelopen banden!) als vracht. 
Géén E-bike in verband met het zwaardere gewicht. 
 
Meer nog dan in de vliegtuigindustrie, maakten veel merken in de auto-industrie eerst fietsen. Niet 
altijd vanaf het prille begin. Adam Opel produceerde vierentwintig jaar naaimachines vóór zijn eerste 
fiets. De tandem voor vijf man was opvallend. Dertien jaar later rolde de eerste auto uit de fabriek in 
Rüsselsheim.  
 

     

     
Bekende en minder bekende merken showden hun fietsen op affiches en tentoonstellingen. In 
Neckarsulm wordt dat getoond in het Duitse tweewieler- en NSU-museum. Skoda maakte als recente 
en belangrijke sponsor van de Tour de France duidelijk dat ze ooit fietsen produceerden. 
 
Wielertoeristen willen erlangs of erover 
 
De wielersport heeft een groot peloton 
volgers en kijkers. De klassieke koersen 
worden door wielertoeristen herbeleefd 
door deze zelf te rijden. Op de top van 
De Muur van Geraardsbergen passeren 
ze dan de Kapel van Onze-Lieve-Vrouw 
van Oudenberg. De muur (kasseiweg) was van 1973 tot 2011 de voorlaatste helling in de Ronde van 
Vlaanderen. Ook Nederland heeft populaire beklimmingen, zoals in de Amstel Gold Race. 
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De top van de kunstmatige (afval)VAM-berg (Col du VAM) is te vinden in Wijster. Het is het parcours 
voor diverse kampioenschappen en gewild bij recreanten. Minder bekend is het Het Kopje van 
Bloemendaal. Deze duintop was ooit het vaste trainingsrondje voor Gerrie Knetemann/De Kneet. 
 
Welke bijnaam kleeft aan sommige wielrenners 
 
Veel wielrenners kregen bijnamen, zoals de kannibaal (Eddy Merckx), de piraat (Marco Pantani) en 
Iwan de Verschrikkelijke (Fedor den Hertog). Maar wie was nu de das of in zijn taal ‘le blaireau’? 
Inderdaad Bernard Hinault, maar waarom? Er is in ons land sprake van een misverstand. Als 

jeugdrenner van Renault 
droeg hij een haarband 
waarin zijn haar rechtop 
stond als een scheerkwast 
van dassenhaar. Blaireau 
betekent in het frans zowel 
de scheerkwast als de das. 

Het eerste werd bedoeld, het tweede hebben wij ervan gemaakt. Een stempel met een scheerkwast 
was dus beter geweest.*    

 
Het horlogemerk Pontiac kleeft ook aan een renner, namelijk ‘de locomotief’, ‘de knoest’, ‘de beul 
van het Heike’ en ’ijzeren Willem’. Dat is Wim van Est, die op 16 juli 1951 als eerste Nederlander de 
gele trui kreeg. De dag erna stortte hij tijdens de afdaling van de Col d’Aubisque meters diep in een 
ravijn. Met aan elkaar geknoopte fietsbanden werd hij omhoog gehesen. Pontiac was sponsor van 
het Nederlandse team. In de advertentiecampagne werd de werkelijkheid wat mooier gemaakt met 
de advertentietekst “Zeventig meter viel ik diep, mijn hart stond stil, maar mijn Pontiac liep…” 
 
Sponsoring 
 
Zowel ploeg- als individuele 
sponsoring van toppers is niet 
meer weg te denken. Gelukkig 
heeft een sponsor het stempel van 
zijn frankeermachine geplaatst op 
de adreszijde van een kaart voor 
fans van de befaamde klimmer Louison Bobet. Daardoor kon van dat merk ook een ander stempel 
erbij worden gezocht. Zou hij het echt lekker hebben gevonden, of schreef hij dat alleen maar voor 
de extra inkomsten? 
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Fietsonderdeel voor een gladde kin 
 
Zoals beloofd toont dit artikel geen enkele fiets, maar heeft alles er wel mee te maken. De leukste 
relatie is waarschijnlijk het laatste voorbeeld, van Philips, het bedrijf dat naast de gloeilamp (ook die 
kleine voor fietsverlichting) nog veel meer produceerde. Zo ook een fietsdynamo, de Philidyne. Toen 
de verkoop daarvan stagneerde moest iets met de voorraad worden gedaan.  
 

Een werknemer bedacht dat de 
elektriciteit niet alleen door het op de 
fietsband draaiende wieltje kan worden 
opgewekt, maar dat het wieltje ook 
andersom door aanvoer van elektriciteit 
kan gaan draaien. Deze gedachte leidde 
tot de eerste Philishave, ‘het eitje’ met één 
draaikop. Het werd een succesverhaal op 

grote schaal. Het scheerapparaat werd doorontwikkeld en uiteindelijk werden het drie koppen die 
soepel met de vorm van de kin meebewogen. 
 
Encyclophil 
 
 
* De auteur heeft in een andere verzameling, verwijzend naar zijn achternaam nog een scheerkwast 
gevonden:  
 

 
 


